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am ende von gravity’s rainbow kommt
noch eine agenturmeldung durch. sie
stammt von PNS aus los angeles und geht
an dich, den romanleser.

sekunden bevor die erste oder letzte v-2
iiber l.a. explodiert, nimmt dich ein kino-
direktions-vw mit auf den santa-monica-
freeway. »es ist der freeway fiir freaks, die
traditionelle arena jeder form von automo-
tivem irrsinn, den menschliche gehirne je
erfunden haben.« links auf den gegenbah-
nen, hinter versteppten mittelstreifen, zie-
hen samtliche miillkipper der stadt nach
norden zum ventura-freeway. in downtown
lLa. werden die lkw-schlangen neben euch
immer dichter. kurz vorm hollywood-free-
way schlieBlich iiberholt ihr eine mysteridse
kolonne aus meillerwagen und fliissigwas-
serstofftankern — genau die art kolonne, die
gruppenfithrer dr. hans kammler, general-
leutnant der waffen-ss, von september 44
bis marz 45 als motorisierte raketenkompa-
nien iiber die reichsautobahnen lenkte. und
wenn der elektrische bodenabstandsziinder,
den hitler persdnlich ersonnen hat, auf das
l.a. von 73 anspricht, konnt ihr’s im glei-
Benden licht der raketennutzlast noch eine
millisekunde lang sehen, was sie sind, alle
freeways und reichsautobahnen dieser er-
de ...

offen bleibt nur die frage, welche gehirne
den automotiven irrsinn namens autobahn
ersonnen haben. wie so oft bei erfindun-
gen, liegen zwei versionen vor, die eine ist
feudal und berithmt, die andere kriegstech-
nisch und vergessen. autobahnen, diese
»straBen adolf hitlers«, haben eben schon
seit anbeginn ein vollig deutscher gegen-
stand zu sein. also beseitigt eine geschichts-
schreibung, die nicht umsonst der ehemali-
ge pressereferent der hafraba anfiihrt, alle
spuren ins ausland.

die offizielle version ist schnell erzahlt. in
jener unvorstellbaren vergangenheit, als
nur generalstibe und groBkonzerne iiber
wagenparks verfilgten, waren gewisse her-
renfahrer bestilrzt fiber staub und gezeter
der landstrafen. der staub - erinnert sich
die letzte kronprinzessin preufiens - hatte
beim hamburger autorennen von 1904 re-
korde sehr behindert und zementdecken
sehr wiinschenswert gemacht. das gezeter —
erinnert sich manfred von brauchitsch, der
rennfahrer - drohte einem automobilisten,
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AUTO BAHNEN

friedrich kittler

Die Gegend ergibt als Gegend erst Wege.
Sie be-wégt. Wir hdren das Wort
Be-wégung im Sinne von: Wege allererst
vergeben und stiften.

Heidegger

der verwegen genug war, »all dem zu trot-
zen und die krifte des motors voll auszu-
nutzen«. denn in den stadten kreuzte seine
bahn lauter fuBginger, radfahrer, karren
und pferdefuhrwerke, in den landbezirken
lauter heuwagen, kinder, vieh und feder-
vieh. untragbare zustinde, deren abstellung
denn auch schori 1904 zu einer aussprache
zwischen kaiser und kronprinzen fithrte.
wilhelm 1I., dieser grofie technikfreak,
bleib zwar personlich weiterhin bei grofB-
projekten und grundlagenforschung vom
typ tirpitzprogramm oder heerestelegra-
phie, die er dann »auf spaziergingen in den
herbstlichen wildern der schorfheide oder
bei der abendtafel im stillen hubertusstock«
mit seinen chefingenieuren erdrterte. kron-
prinz wilhelm aber erhielt erlaubnis, seinem
hobby autorennbahn nachzugehen, wie es
sich in indianapolis und los angeles schon
ausgezahlt hatte.

und so geschah es. 1907 erging »von al-
lerhéchster seite« die anregung, eine ze-
mentierte und fiir den parallelverkehr ge-
eignete strafBe anzulegen. schon 1909 er-
richteten kreise der berliner sport- und fi-
nanzwelt das biiro der Automobil-Ver-
kehrs- und UbungsstraBe G.m.b.H., kurz
avus genannt.

10 km zwischen charlotienburg und
wannsee oder die straBe der zukunft: nur
fiir autos, ohne kreuzungen und querwege,
mit stark iiberhShten kurven, zuschauertri-
biinen fiir die geplanten sportereignisse und
(nicht zu vergessen) zwei mittelstreifenge-
trennten fahrbahnen.

es ist heute unbegreiflich, was leute alles

hingenommen haben. vom saumpfad zur
rédmerstraBe, vom sand iber pflaster zum
asphalt - jahrtausende des gehens, reitens,
fahrens auf wegen aller art, aber chne mit-
telstreifen. im durcheinander von zufallsbe-

" gegnungen blieb hermes, der straflengott,

an der macht iiber boulevards, lidos und
laan. erst autobahnen erldsen den verkehr
(in wort und sache) von seiner obszdnen
zweideutigkeit, die schon lange vor freud
lauter wortspiele feierte.

sicher, seitdem der erste napoleon die in-
fanteriemarschkolonne auch als gefechts-
einheit und damit sein nationalstraBensy-
stem schuf, gibt es eine regelung rechtsver-
kehr. aber verordnungen allein garantieren
noch nicht, daB auf straflen niemand nie-
mand trifft. erst der autobahnmittelstreifen
trennt fir immer die zwei schlangen oder
strome, die an entgegengesetzten punkten
des. horizonts sich und einander verlieren.
wannsee und charlottenburg ...

um so trauriger ist es, daf} der schopfer
des automotiven irrsinns ihn nicht mehr
austoben durfte. nur noch in exilphantasien
ist kronprinz wilhelm frei von den belisti-
gungen staubbrille und gegenverkehr iiber
seine avus gerast. ein weltkrieg, der erste,
unterbrach alle bauarbeiten. erst 1921 hat
hugo stinnes mit neuem kapital und neuen
straBenzementmaschinen die avus vollendet
- als vergniigungsstrecke fir herrenfahrer.
und die waren mittlerweile demokratisiert,

"aber darum noch nicht zahlreicher.

die endlose doppelschlange jedenfalls,

rstofistange an stofistange bei tag, schein-
‘werfer an scheinwerfer bei nacht, ist keine

deutsche erfindung. um aus herrenfahrern
verkehrsteilnehmer (diese charaktermaske
des laufenden jahrhunderts) zu machen,
reichen hohenzollernhobbies nicht hin. das
massenverkehrsmittel autobahn entstand
zu genau der zeit, als iber die halbfertige
avus schon wieder unkraut wucherte: im er-
sten weltkrieg. ein strategisches geheimnis,
von dem die heldensagen deutscher auto-
bahnung nichts wissen wollen.

september 1914. ein anthroposoph von
generalstabschef versteht ungliicksboten
besser als schlieffenpldne. statt einfach
feldtelegraphenleitungen  zwischen den
frontstidben zu legen, schickt moltke einen
automobilisierten oberstleutnant an die

marne. und dieser hentsch, ausgerechnet
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nachrichtenchef der o.h.l., meldet iiberall
zerrissene fronten und franzdsische angrif-
fe. sicher, nur ein ditnner kavallerieschleier
(dessen schwere funkenstation - ironie der
weltgeschichte — ein hauptmann guderian
fihrt) deckt die licke zwischen kluck und
pitlow. sicher, general galliéni, komman-
dant von paris, laft simtliche taxis der
gtadt requirieren, um seine 62. infanteriedi-
vision an maunourys front und in die liicke
bei nanteuil zu werfen. aber improvisierte
prophetien wie diese erste div. {mot.) der
weltgeschichte sind noch keine schlachtent-
scheidungen. dazu macht sie erst der blinde
herrenfahrer hentsch. und das marnewun-
der ist vollbracht.

februar 1916. die armeen haben sich und
den schlieffenplan ldngst eingegraben. stel-
lungskrieg von ypern bis belfort. dem ge-
scheiterten moltke ist falkenhayn gefolgt.
steht vor seinen sandkisten (tibrigens einer
generalstabserfindung aus dem freundes-
kreis um kleist) und gribelt. an durchbruch
und bewegung, umfassen und vernichten ist
seit dem marnewunder nicht mehr zu den-
ken. abschied von clausewitz. aber wie,
wenn man die franzosen ausblutete, eine
psaugpumpe« in gang setzte? und zwar ge-
nau dort, wo sie materialschlachten anneh-
men milssen, ohne selber material heran-
bringen zu kénnen? falkenhayn, den front-
verlauf vor seinen kartenleseraugen, sieht
nur eine mogliche stelle: die giirtelfestung
verdun. noch gescheiterte schlieffenpidne
haben eben ihr gutes: als drehscheibe der
groBen rechtsschwenkung von 1914 ist ver-
dun - bis auf eine eisenbahnlinie und eine
nationalstraBe — vom franzésischen hinter-
land schon abgeriegelt.

(einen weltkrieg spater wird das okw,
operationsabteilung (1), zum geplanten

{- uralvorsto von 8 pz. div. und 4 i.d. mot.

festhalten, daB »der ansatz selbst im gro-
" Ben durch die bahn- und straflenverbindun-
gen bedingt ist«.)
und falkenhayn handelt. fiir den
12.2.1916 erhalt kronprinz wilhelm mit sei-
ner $. armee angriffsbefehl. ausgerechnet
ein freak von autorennen und bewegungs-

~kriegen soll falkenhayns langsame »blut-

mithle« in gang setzen. aber weil nicht nur

- die franzosen transportprobleme haben,

wird der trommelfeuerschiag noch einmal
--aufgeschoben.

und das ist ihre rettung ~ ihre gelegen-

- heit, weltverkehrsgeschichte zu machen.

am 19. februar verraten deutsche iiberldu-
gfer den neuen angriffstermin des 21.:
¢ kriegsrat im bahnhof bar-le-duc. mit einem
blick erkennen general raguenau und major
: doumenc, chefs des militdrautomobilwe-
sens, die lage. sie ist ein reines nachschub-
problem. wenn die deutschen die letzte ver-
bliebene eisenbahnverbindung befehlsge-
m48 unterbrechen, hdngt verdun an einer
tinzigen nabelschnur: der route nationale
ach bar-le-duc. 45 napoleonische kilome-
r machen also frankreichs schicksal. aber
#das st fiir dic direction des services auto-

mobiles kein verzweiflungsgrund. noch be-

vor am 21.2., piinktlich um 7.00 uhr mor-
gens, das deutsche sperrfeuer einsetzt, hat
doumenc eine altmodische nationalstrafle
schon in die erste autobahn der welt verzau-
bert. bar-le-duc wird sitz einer commission
régulatrice automobile (c.r.a.), die alle fufl-
ganger, fahrrader, pferdekarren auf bau-
ernschlammwege abschiebt und die r.n. 109
der neuen hegemonialmacht lkw reserviert.
so endet alteuropas zweideutiger verkehr.

lacan erlduterte, was er die urinale segre-
gation des abendliandischen menschen
nennt, am beispiel von zwei kindern und
geschwistern, die vom eisenbahnabteil aus
»eine kette von gebiuden am bahnsteig
voriibergleiten sehen. ’schau, wir sind in
frauen!’, sagt der bruder. *dummkopf’, er-
widert seine schwester, ’siehst du denn
nicht, daB wir in manner sind?’« und weil
nach lacans einsicht »die bahngleise in die-
ser geschichte den balken des saussureschen
algorithmus materialisieren«, miissen sie
gar nicht materiell vorhanden sein. auch ei-
ne von deutschen stoftrupps gesprengte ei-
senbahn, wenn sie nur zweigleisig ist, kann
der automotiven segregation europas zum
vorbild werden.

major doumenc gibt befehl, die r.n. 109
wie zweigleisige eisenbahnen zu befahren.
was seit 1830 nur das aneinandervorbei von
zugpassagieren war, wird 1916 strafenall-
tag. fortan trennt ein improvisierter mittel-
streifen materialschlachtinput und mate-
rialschlachtoutput. 350000 tote in 7 mona-
ten wollen beseitigt und ersetzt sein. rader
rollen also fiir den sieg ~ rechts, von bar-le-
duc nach verdun: kanonen und kanonen-
futter, links, von verdun nach bar-le-duc:
kanonenschrott und kanonenopfer. »ZWel
ketten ohne ende«, wie doumenc schreibt,
aber auch ohne kontakt. zufailsbegegnun-
gen zwischen lkws und ochsenkarren wiren
schon kontraproduktiv genug, zwischen
kanonenfutter und leichentransporten wiir-
den sie zu katastrophe und meuterei. mili-
tarisch ist jeder autobahnmittelstreifen ein
cordon sanitaire (und demontierbar nur fir
den zukunftsnotfall zerbombter flugzeug-
landebahnen).

auch wenn falkenhayns saugpumpe nicht
schon als solche »der bankrott aller opera-
tiven fithrungskunst, die kapitulation vor
dem stellungskrieg« wiére - an doumencs
doppel-lkw-pumpe findet sie ihren meister.
sieben monate halt verdun, bis die kron-
prinzenarmee verblutet aufgibt. dem hexa-
gon bleibt sein grausam exponiertes glied
erhalten, weil 13600 lkws pro tag (oder 1
Ikw in 6 sekunden) die verbindung sichern.
»c’est la route qui meéne la bataille«, kom-
mentiert die c.r.a. ... und gibt ihrer impro-
visierten autobahn den stolzesten namen,
den imperien seit romertagen zu vergeben
haben: LA VOIE SACREE - VIA SACRA.

die collection des cahiers de la victoire,
frankreichs kriegspropagandareihe, widmet
der voie sacrée ein heft und einen titel. die
autobahn, kaum erfunden, wird literatur.
lange vor tyrone slothrop und thomas pyn-

chon diirfen soldaten des (gerade noch neu-

tralen) amerika schon in europa sein und
aufschreiben, wie der alte kontinent zu-
kunft selber erfindet. ein namenloser gi,
augenzeuge in verdun, besingt fiir die ca-
hiers de la victoire, was seither von der avus
bis zum santa-monica-freeway, von char-
lottenburg bis californien nacht heifit: au-
toscheinwerfer nach autoscheinwerfer, ein
lichterband durch hiigel und téler der ar-
gonnen, »quelque gigantesque et lumineux
serpent« ...

»... die verteidigung verduns stand und
fiel mit der durchfithrbarkeit des kraftwa-
genverkehrs auf der voie sacrée. und so pul-
ste von beginn bis ende der schlacht frisches
blut in das nahezu abgeschniirte glied der -
franzos. front und erhielt es am leben.«
poetischer schreibt auch amerikanischer
weltkriegstourismus nicht. es ist aber
hauptmann i.g. heinz guderian. treppen-
witz der weltgeschichte: 1914 an der marne,
1916 vor verdun, ein telegraphenoffizier
(und d.h. schlieffens lieblingssohn) bleibt
immer am ball. er bleibt es, selbst nachdem
versailles dem reich nur noch eine 100000-
mann-armee und dieser armee keinen einzi-
gen kampfwagen erlaubt hat.

aber das heiBt nur, die findigkeit preufli-
scher generalstidbler zu unterschitzen.
schon fiir den winter 23/24 organisieren
hauptmann guderian und der nachmalige
ob. des heeres, walther (nicht manfred!) v.
brauchitsch einen manoverblitzkrieg, des-
sen panzerspitzen alle hochpoetische simu-
lakren sind: stabs-pkws mit aufgeklebtem
pappturm. nach v. seeckt ist eben »die mo-
torisierung der armeen eine der wichtigsten
entwicklungsfragen.« was wunder also,
daB derselbe guderian im januar 1925 auch
den ersten text iiber autobahnen vorlegt.
mittlers  offizidses militdrwochenblatt
druckt in der beilage der kampfwagen sei-
nen epochalen essay iber die lebensader
verduns. wihrend der einsame schreiber
von mein kampf autobahnen bloB trdumt,
hat guderian die lektion doumencs schon
langst auf den begriff gebracht: seit februar
1916 sind riesenschlangen aus licht und
stahl unsere lebensader.

so lernt man vom feind. taktiken eines
weltkriegs x arrivieren zu strategien des
weltkriegs x + 1. die britischen tanks, vor
cambrai 1917 nur als infanteriestiitzen ein-
gesetzt und in den allijerten armeen (mit de
gaulles rithmlicher ausnahme) noch 1940
auf taktische auftrige beschrankt - gude-
rian macht sie kriegsentscheidend. »iiberra-
schend, massenweise, auf breiter front,
gleichzeitig, tief gegliedert« durch »obere
fithrung eingesetzt«, tragen selbstiandige
pz. div. den blitzkrieg. die autobahn, hinter
verdun 1916 nur eine defensivmaBnahme
und in friedenseuropa (mit der rithmlichen
ausnahme von dr. puricelli in italien, der al-
lerdings »nicht nach dem prinzip des in
zwei voneinander getrennte fahrbahnen zu
je zwei fahrspuren aufgeteilten richtungs-
verkehrs« handelte) nirgendwo nachgebaut
- hitler macht sie zur lebensader des dritten

reichs. (eine einzige von guderians 10 pz.
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div. ist mit stab und tro immerhin eine wa-
genkolonne von 110 autobahnkilometern.)

bei erdffnung der berliner automobilaus-
stellung 1933 treffen also zwei schopfer
erstmals zusammen. guderian erinnert sich,
wie »ungewdhnlich es war, dal} der reichs-
kanzler selbst die eréffnungsansprache
hielt. auch was er sagte, stach wesentlich
von den bisherigen reden der minister und
kanzler bei derartigen anldssen ab. er ver-
kiindete den fortfall der automobilsteuer
und kiindigte den bau von reichsautobah-
nen und des volkswagens an.«

gesagt getan. das reich erlebt fortan, was
auch niichterne wirtschaftshistoriker der
kuczynski-schule nur noch in psychiater-
wortern beschreiben kénnen: »die motori-
sierungspsychose«. fir das verkehrsauf-
kommen etwa von 1932 (522943 pkws,
161072 lkws) sind autobahnen schlicht un-
ndtig. aber, sagt hitler, »so wie das pferde-
fuhrwerk sich einst seinen weg schuf, die ei-
senbahn die dafir notwendigen schienen-
wege baute, muf} der kraftverkehr die fir
ihn erforderlichen automobilstraBen erhal-
ten.« die bewegung von 33 ist immer schon
Be-wégung. sie inspiriert die leute zu fith-
rerscheinwiinschen, die der fithrer ihnen
dann erfullen wird: als panzerfihrern auf
seinen autobahnen usw.

eine short story, herausgegeben von gen.-
kdo. VIL. a.-k., macht all diese wiinsche
klar wie ein miniaturmodell: in den letzten
tagen des frankreichblitzkriegs 1940 gehen
zwei gefechtsvorposten auf spahtrupp ge-
gen dorf sy. was sie entdecken, sind »zwei,
drei, vier - fiinfzehn kréder, funf davon
mit beiwagen. eine ganze meldestaffel«, de-
ren »fahrer wohl im feuer unserer ari« ab-
gehauen sind. »eines steht natiirlich fest:
die krader gehen als beute mit zuriick.«
wihrend gefreiter a bei den kradfahrern der
14. kompanie verstirkung hoit, besichtigt
gefreiter b »neidvoll« die beute. denn »vom
motorradfahren versteht er nicht vielg,
»hat nur ab und zu die kradfahrer beobach-
tet, und die ’herrenfahrer’ beim stabe.«
aber krieg ist wunscherfiillung - auch und
gerade fir leute ohne fithrerschein. gefrei-
ter a kommt mit den kradexperten zuriick.
»da, plotzlich drshnt vom dorfe her moto-
rengerdusch. alles nimmt voile deckung ...«

aur um zu erleben, wie gefreiter b »mit
schwung ankommt, auf einen ruck stoppt,
daB die bremse nur so quietscht, abspringt,
sich vor dem kompaniechef aufbaut: “herr
oberleutnant, sy vom feinde befreit!’«

eine short story, deren motorrdder nur
durch pkws und deren dorfstraflen nur
durch autobahnen zu ersetzen wiren, um
beim kraftwerk-song von heute anzukom-
men.

denn autobahnen sind dsthetik. »fir den
motorisierten verkehr«, heift es 1937 im
offiziellen werk bauten der bewegung,
sstellen die reichsautobahnen wirkliche
schlagadern dar: sie sind keine fremdkor-
per im landschaftsbild, sondern ein harmo-
nischer bestandteil der landschaft.« der
grund, etwas weniger publik: im unter-
schied zu autostradas oder autoroutes ver-
meiden autobahnen jede »unndtig tiefe«
boschung, die sie »aus der landschaft her-
ausschneiden« wiirde. denn wie ingenieur
todt mit seinen stindigen wehrmachtkon-
takten festhilt, »darf die autobahn keine
mausefalle werden, aus der nicht ein einzi-
ges militdrisches fahrzeug herauskann«. so
gut sorgt schon friedenszeitplanung fir
kammlers raketenkompanien, die noch im
letzten alliierten bombenhagel iiber die au-
tobahnen jagen, um v-2s nach london und
in den weltkrieg x + 1 abzuschiefen.

im unterschied zu ihren kahlen nachah-
mungen im ausland sind deutschlands auto-
bahnen ferner umgriint. gfm milch vom
reichsluftfahrtministerium hat todts inge-
nieuren flugzeuge gestellt, um ihre »auto-
bahn einmal von oben zu sehen und dabei
zu erkennen, wie man wenigstens fiir die
sicht von der seite durch giinstige bepflan-
zung einige tarnungen erreichen kann.« ei-
chendorffs frage, wer den deutschen wald
dort oben aufgebaut habe, erlaubt also teil-
antworten. das oberkommando der wehr-
macht war es in seiner nur allzu propheti-
schen sorge, feindluftwaffen kdnnten unge-
tarnte, hdBliche, kahle autobahnen als weg-
weiser zur reichshauptstadt miBbrauchen.
so wirft der weltkrieg x + 1 seinen schatten
auf jede gute planung.

und wenn schlieBlich der solist aller fiih-
rergespriche davon trdumt, mit pkw und
eingebauter bordkamera die umgriinten

reichsautobahnen bis kiew, odessa usw. ab.
zufahren, ist auch ein moderner land-
schaftsfilm im kasten und die identitdt von
asthetik und blitzkrieg iiber jeden zweife]
erhoben.

amerikaner, denen erst der senatsbe:
schluB vom 9.2.1938 autobahnen beschert
hat, fahren noch heute, als seien pkws plan-
wagen unterwegs nach westen. tempolimits
und voneinander nicht getrennte vordersit.
ze, dieses langlebige relikt aus pferdekar-
rentagen, stéren keinen pionier. in braver
breiter front, ohne zu iiberholen, rollen alle
zusammen zur letzten grenze.

deutsche pz. div. bei gefechtstempo da-
gegen brauchten eine autobahnstrecke
»von berlin bis halle fiir sich«. general-
oberst v. fritsch, okh, sagte es und damit
auch, wer panzerkolonnen noch iiberholen
darf. deshalb baut deutschland keine 12-
oder 14-spurigen freeways vom santa-moni-
ca-typ. es bleibt bei der einen {iberholspur
fiir stibe und ingenieure, die herrenfahrer
der Bewegung.

und immer wenn wieder sommer wird
wie 39, wenn die bundesautobahnen um-
grint und ihre sanften bdschungen befahr-
bar sind, kommt wunscherfiillung iiber die
leute: touristendivision nach touristendivi-
sion setzt an. motorisierungspsychose.
sechszylinder dréhnen, stereoanlagen noch
mehr.* bis europas grenzen kapitulieren.
blitzkrieg & tous azimuts. und jeder iiber-
holt jeden.

friede ist die fortsetzung des krieges mit
denselben verkehrsmitteln.

in memoriam dr.-ing. paul noack,
erster preis autobahnwettbewerb
LEHA (leipzig-halle), 1.3.1933

* wder motor ist die seele des panzers«, pflegte
guderian zu sagen. »... und funk«, ergdnzte
general nehring, sein la.
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